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Fiihrungswagen . 

«» 

Die Erfindung betrifft einen Fiihrungswagen fur ein Arbeits- 
gerat wie einen Trennschleif er oder dgl . der im Oberbegriff 
des Anspruchs ' 1 angegebenen Gattung. 

Aus der EP 1 075 350 Bl 1st ein Fiihrungswagen fur einen Trenn- 
schleif er bekannt. Der Fiihrungswagen besitzt eine Vorrichtung 
zur Verstellung der Hohe des Vorderrads . Hierzu ist das Vor- 
derrad iiber eine Strebe am Rahmen des Fuhrungswagens drehbar 
gehalten. Die Strebe kann in mehreren Posit ionen iiber Rasten 
am Rahmen des Fuhrungswagens festgelegt werden. Die Ver- 
stelleinrichtung ist dabei im Bereich der Trennscheibe des 
Trennschleif ers angeordnet . Hierdurch ist die Verstellung der 
Schnitthohe des Trennschleif ers fur- -den Bediener umstandlich, 
da der Bediener zur Einstellung der Schnitthohe urn den 
Fiihrungswagen herumgehen mulS und bei der Verstellung das 
Gewicht des Fiihrungswagens vom Bediener vollstandig abgestiitzt 
werden muS. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fiihrungswagen 
der gattungsgemaSen Art zu schaffen, bei dem die Schnitthohe 
eines auf dem Fiihrungswagen angeordneten Arbeitsgerats einfach 
und bedienerf reundlich einstellbar ist. 


Diese Aufgabe wird durch einen Fuhrungswagen mit den Merkmalen 
des Anspru'chs 1 gelost. 

Die Festlegung des Rads liber zwei Streben erlaubt eine ein- 
fache Verstellung dadurch, daS die '.Strebe an einem anderen Be- 
f estigungspunkt befestigt wird. Die Streben erlauben dabei 
eine Verstellung von einem hinter den Hi'nterradern des 
Fuhrungswagens gelegenen Bereich, so dafi eine bediener- 
freundliche Verstellmoglichkeit gegeben ist . Die Streben 
erlauben eine einfache Bedienung mit wenig Kraf taufwand. 

Vorteilhaft sind die beiden Bef estigungspunkte auf der zweiten 
Strebe angeordnet . Der Punkt, an dem die Strebe mit den Be- 
f estigungspunkten am Rahmen festgelegt werden kann, bleibt da- 
bei f est, so dafi die Verstellung immer vom^gleichen Bedienort 
aus durchgefiihrt . werden kann. Urn eine gute, einfache Anpassung 
der Schnittiefe .zu erlauben, ist vorgesehen, dafi die zweite 
Strebe als Rastleiste mit einer Vielzahl von Bef est igungs- 
punkten ausgebildet ist. Eine einfache Bedienbarkeit ergibt 
sich, wenn die Bef estigungspunkte auf der zweiten Strebe als 
Nuten ausgebildet sind, wobei die Nuten insbesondere zu einer 
Langsseite der zweiten Strebe hin offen sind. Um eine sichere 
Fixierung in der eingerasteten Stellung zu gewahrleisten, ist 
vorgesehen, dafi die Nuten mit einem Rastelement zusammen- 
wirken, das in Richtung auf die eingerastete Stellung gefedert 
gelagert ist. Zur Verstellung mufi die zweite Strebe somit 
lediglich in Richtung der Nuten bewegt werden, so dafi die. Nut 
von einem Rastelement freigegeben wird und die zweite Strebe 
in Fahrtlangsrichtung zu einer anderen Nut bewegt werden kann, 
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mit der die zweite Strebe dann am Rastelement eingerastet 
werden kann. 

Eine einfach zu bedienende Verstellung lafit sich dadurch er- 
reichen, daS die zweite Strebe an einem Bolzen gelagert ist, 
der in eirie Langsnut der zweiten Strebe ragt . Dabei ist vorge- 
sehen, da6 das Rastelement- um den Bolzen drehbar am Rahmen ge- 
lagert ist. Durch Drehen des Rastelement s um den Bolzen ent- 
gegen der Kraft der Feder kann die zweite Strebe so freige- 
geben und in ihrer Langsrichtung verstellt werden. Beim Los-, 
lassen des R'astelements rastet dieses in eine Nut ein und 
fixiert auf diese Weise die zweite Strebe in ihrer Langs- 
richtung. Vorteilhaft ist das Rastelement an einer Fiihrung an- 
geordnet, die die zweite Strebe ubergreift und die am Bolzen 
gelagert ist. Durch Drehen der Fiihrung um den Bolzen kann so 
das Rastelement gelost oder verriegelt werden. Die Drehbe- 
wegung des Rastelements um den Bolzen ist dabei zweckmaSig in 
Richtung auf die Raststellung durch einen Anschlag begrenzt . 

Vorteilhaft . besitzt der Rahmen eine Fuhrungsstange, an der an 
dem den Randern zugewandten Ende ein etwa rechtwinklig zur 
Fuhrungsstange verlaufendes Rahmenteil angeordnet ist, an dem 
die beiden Streben festgelegt sind. Vorteilhaft ist die zweite 
Strebe an der ersten Strebe drehbar gelagert. Hierdurch kann 
der Drehpunkt der zweiten . Strebe versetzt werden, so date sich 
kiirzere Hebelarme ergeben. ZweckmaSig ist die erste Strebe 
durch ein Blech gebildet, wobei in einer ersten Ecke des. 
Blechs das Rad gelagert ist, eine zweite Ecke des Blechs am 
Rahmen drehbar gelagert ist und in einer dritten Ecke des 
Blechs die Rastleiste drehbar gelagert ist. Insbesondere weist 
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der Fuhrungswagen ein Vorderrad und zwei Hinterrader auf, wo- 
bei das Vorderrad liber die zwei Streben gehalten .ist. Die 
zweite Strebe erstreckt sich dabei insbesondere vom Vorderrad 
in Richtung auf die Hinterrader, so daS die Bedienung der 
zweiten Strebe zur Verstellung der Schnittiefe des.Arbeits- 
werkzeugs vom Bereich der beiden Hinterrader aus erfolgen 
kann . 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erf indung wird im folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert. Es zeigen: 

eine perspektivische Ansicht eines Fuhrungswagens 
mit einem Trennschleif er, 

den Fuhrungswagen aus Fig. 1 in Seitenansicht in 
einer ersten Arbeitsposition, 

den Fuhrungswagen aus Fig. 2 in Seitenansicht .in 
einer zweiten Arbeitsposition, 

eine perspektivische Darstellung der Rasteinrichtung 
des Fuhrungswagens . 

Fig. 1 zeigt einen Fuhrungswagen 1 mit einem darauf ange- 
ordneten Trennschleif er 2 . Der Fuhrungswagen 1 besitzt einen 
Rahmen 4, an dem ein Griff 3 zur Bedienung des Fuhrungswagens 
1 angeordnet ist. Auf dem Rahmen 4 des Fuhrungswagens 1 ist 
der Trennschleifer 2 iiber einen Befestigungsmechanismus 7 
festgelegt . Der Fuhrungswagen 1 besitzt zwei Hinterrader 5 und 
ein Vorderrad 6, wobei die Trennscheibe 9 des Trennschleif ers 


Fig. 1 


Fig. 2 


Fig. 3 


Fig. 4 
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2 im Bereich des Vorderrads 6' angeordnet ist. Zur Vermeidung 
von Staubentwicklung ist an dem Fuhrungswagen 1 ein Wassertank 
8 festgelegt, aus dem bei der Bearbeitung Wasser auf den'ent- 
stehenden Staub gespritzt wird, so daS dieser gebunden ist. 

Der Rahmen 4 besitzt eine Fuhrungsstange 22, an deren den 
Radern 5, 6 zugewandten Ende 3 6 ein Rahmenteil 2 3 festgelegt 
ist. Das Rahmenteil 23 erstreckt sich etwa senkrecht zur 
Langsrichtung der Fuhrungsstange 22. Das Vorderrad 6 ist an 
dem Rahmenteil. 23 uber eine erste Strebe 10 und eine zweite 
Strebe 11 gelagert. 

Wie Fig. 2 zeigt ist die erste Strebe 10 durch ein Blech 26 
mit dreieckiger Form gebildet . In einer ersten Ecke 27 des 
Blechs 26 1st das Vorderrad 6 drehbar gelagert. In einer 
zweiten Ecke 28 ist das Blech 26 mit einem Bolzen 31 an dem 
der Fuhrungsstange 22 abgewandten Ende 37 des Rahmenteils 23 . 
drehbar gelagert . Das Rahmenteil 23 ist dabei, wie in Fig. 1 
gezeigt, als U-fdrmige Blechstrebe ausgebildet, die in 
Richtung auf das Vorderrad 6 hin offen ist und zwischen deren 
beiden Schenkeln 3 8 und 3 9 das Blech 2 6 gelagert ist. 

In der dritten Ecke 29 des Blechs 26 ist die zweite Strebe 11 
mit einem Bolzen 32 drehbar gelagert. Die zweite Strebe 11 ist 
als Rastleiste 14 mit einer Vielzahl von Nuten 15 ausgebildet. 
Die Nuten 15 sind in Richtung auf , die dem Boden 41 zugewandte 
Langsseite 35 hin of fen ausgebildet . In Fig. 2 ist die Rast- 
leiste 14 an einem ersten Bef estigungspunkt 12 der Rastleiste 
14 am Rahmen 4 festgelegt. In einem Bereich in Fahrtrichtung 
40 vor den Hinterradern 5 ist am Rahmen 4 ein Schutzblech 30 
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festgelegt, das sich etwa senkrecht zum Boden 41 erstreckt. 
Bei der in Fig. 2 dargestellten Fixierung der zweiten Strebe 
11 im ersten Bef estigungspunkt 12 besitzt das Vorderrad 6 zu 
den beiden Hinterradern 5 einen Abstand" a, der dem minimalen 
Abstand zwischen den Radern 5 und 6 entspricht . Zur Fixierung 
des Trennschleif ers 2 auf dem Fiihrungswagen 1 ist eine Auf- 
nahme 24" am Rahmen 4 festgelegt, die einen Einfiihrsteg 25 be- 
sitzt, der das Einset'zen des Trennschleif ers 2 auf den 
Fiihrungswagen 1 erleichtert-. Ein bei der Befestigung der 
zweiten Strebe 11 im ersten Bef estigungspunkt 12 in der Auf- 
nahme 24 angeordneter Trennschleif er 2 besitzt zum Boden 41 
einen Abstand, so daS die Trennscheibe 9 des Trennschleif ers 2 
nicht mit dem. Boden 41 in Eingriff ist, der Trennschleif er 2 
also in Parkposition angeordnet ist. 

In Fig. 3 ist der Fiihrungswagen 1 in einer Stellung darge- 
stellt, bei der die zweite Strebe 11 an einem zweiten Be- 
f estigungspunkt 13 am Rahmen 4 des Fiihrungswagens 1 festgelegt 
ist. In dieser Position besitzen die Rader 5 und 6 einen Ab- 
stand b, der dem groStmoglichen Abstand zwischen den Radern 5 
und 6 entspricht . Die Trennscheibe 9 eines in. der Aufnahme 24 
angeordneten Trennschleif ers 2 ist in Eingriff mit dem Boden 
41, wobei. die Trennscheibe 9 einen Schnitt mit der groSt- 
moglichen Schnittiefe erzeugt . 

Fig. 4 zeigt die Fixierung der zweiten Strebe 11 am Rahmen 4 
in vergroSerter Darstellung. Die als Rastleiste 14 ausge- 
bildete zweite Strebe 11 besitzt eine Langsnut 16, inder die 
Rastleiste 14 an einem Bolzen 17 gelagert ist. Der Bolzen 17 
ist an dem den Hinterradern 5 zugewandten Ende 42 des Rahmen- 
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teils 23 am Rahmenteil 23 gelagert, wie auch die nicht ge- 
schnittene Darstellung in Fig. 3 zeigt . Am Bolzen 17 ist eine 
Fiihrung 2 0 drehbar gelagert, die einen im wesent lichen 
U-formigen Querschnitt besitzt, wobei das U in Richtung auf 
den Boden 41 hin of fen ist. Ausgehend vom Bolzen 17 besitzt 
die Fiihrung 20zwei Arme 43, die sich beidseitig der Rast- 
leiste 14 in Richtung auf das Vorderrad 6 erstrecken. Die Arme 
43 halten das Rastelement 18, das als Bolzen ausgebildet ist 
und in eine Nut 15 der Rastleiste 14 ragt . Am Bolzen 17 ist 
eine Drehfeder 21 angeordnet, die sich mit einem Arm an einem 
Bolzen 33 des Rahmenteil s 2 3 abstiitzt und deren anderer Arm 
die Fiihrung 2 0 in Richtung. auf die verrastete Stellung des v 
Rastelements 18, also in .Fig. 4 in einer Richtung entgegen dem 
Pfeil 34, driickt. Die Drehbewegung der Fiihrung 20 um den 
Bolzen 17 entgegen dem Pfeil 34 ist dabei durch einen am 
Rahmen 4 festgelegten Anschlag 19 begrenzt . 

Zum Verstellen des Bef estigungspunkts, an dem die Rastleiste 
14 am Rastelement 18 festgelegt ist, wird die Fiihrung 2 0 vom 
Bediener in Richtung des Pfeils 34 um den Bolzen 17 gedreht . . 
Die Drehbewegung erfolgt dabei entgegen der Kraft der Feder 
21. Durch die Drehbewegung. wird das Rastelement 18 aus einer 
Nut 15 bewegt. Sobald das Rastelement . 18 die Nut 15 verlassen 
hat, kann die Rastleiste 14 in Richtung der Langsnut 16, in 
der sie am Bolzen 1'7 gefiihrt ist, bewegt werden. Durch Los- 
lassen der Fiihrung 2 0 wird diese aufgrund der Kraft der Feder 
21 entgegen des Pfeils 34 um den Bolzen 17 bewegt, so daiS das 
Rastelement 18 in Eingriff mit einer Nut 15 kommt und die * 
Position der Rastleiste 14 verriegelt ist. 
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Es konnen auch andere Mechanismen zur Verrastung' zweckmafcig 
sein. Es kann auch zweckmaSig sein, dafi die Rastleiste am ' 
Rahmen des Fuhrungswagens angeordnet ist und die Strebe an 
mehreren Bef estigungspunkten am Fiihrungswagen festgelegt 
werden kann. 
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Anspriiche 

1. ; Fiihrungswagen fur ein Arbeitsgerat wie einen Trenn- 
schleifer oder dgl . mit.einem Rahmen (4) , an dem 
mindestens drei Rader (5, 6) angeordnet sind, 
. dadurch gekennzeichnet, da£ mindestens ein Rad (6) iiber 
eine. erste Strebe (10) und eine zweit.e Strebe (11) am 
Rahmen (4) des Fuhrungswagens (1) festgelegt ist, wobei 
die erste Strebe (10) drehbar an dem Rahmen (4) gelagert 
ist und zur Befestigung der zweiten Strebe (11) 
mindestens zwei voneinander beabstandete Bef estigungs- 
punkte (12, 13) vorgesehen sind. 



2 . Fiihrungswagen nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dag die beiden Bef estigungspunkte 
(12, 13) auf ■ der zweiten Strebe (11) angeordnet sind. 

3 . Fiihrungswagen nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet, date die zweite Strebe (11) als 
Rastleiste (14) mit einer Vielzahl von Bef estigungs- 
punkten (12, 13) ausgebildet ist. 


2 


^1 


4. Fiihrungswagen nach Anspruch 2 oder 3, 

dadurch gekennzeichnet , daS die Bef est igungspunkte (12, 
13) auf der zweiten Strebe (11) als Nuten (15) aus- 
gebildet sind. 

5 . Fiihrungswagen, nach Anspruch 4 , 

dadurch gekennzeichnet, daS die Nuten (5) zu einer Langs- 
seite (35) der zweiten Strebe (11) hin of fen sind. 

6. Fiihrungswagen nach Anspruch 4 oder 5, 

dadurch gekennzeichnet, dag die Nuten (15) mit einem 
Rastelement (18) zusammenwirken, das in Richtung auf die 
eingerastete Stellung gefedert gelagert ist. 

7. Fiihrungswagen nach einem der Anspriiche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , dafi die zweite Strebe (11) an 
einem Bolzen (17) gelagert ist, der in eine Langsnut (16) 
der zweiten Strebe (11) ragt . 

8 . Fiihrungswagen nach Anspruch 7 , 

dadurch gekennzeichnet, da£ das Rastelement .(18) urn den"" 
Bolzen (17) drehbar am Rahmen (4) gelagert ist. ' 

9, Fiihrungswagen nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet, daS das Rastelement (18) an einer 
Fiihrung (20) angeordnet ist, .die die zweite Strebe (11) 
iibergreift und die am Bolzen (17) gelagert ist. 

10 . Fiihrungswagen nach Anspruch 8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, daS die Drehbewegung des Rast- 


T:\Neuanmeldungeii\42 1 95.a.doc' 


3 



. elements (18) urn. den Bolzen (17) in Richtung auf die 
Raststellung durch einen Anschlag (19) .begrenzt ist . 

11. Fuhrungswagen nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet , da6 der Rahmen (4) eine Fuhrungs- 
stange (22) besitzt, an der an dem den Randern (5, 6) . zu- 
gewandten Ende (3 6) ein etwa rechtwiriklig zur Fuhrungs- 

' stange (22) verlaufendes Rahmenteil (23) angeordnet ist, 
an dem die beiden Streben (10, 11) festgelegt sind. 

12. Fuhrungswagen nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die zweite Strebe (11) an der 
ersten Strebe (10)' drehbar gelagert ist. 

13. Fuhrungswagen nach Anspruch 12, 

dadurch gekennzeichnet, daS die erste Strebe (10) 'durch 
ein Blech (26) gebildet ist, wobei in einer ersten Ecke 
(27) des Blechs (26) das Rad (6) gelagert ist, eine 
zweite Ecke (28) des Blechs (2 8) am Rahmen (4) drehbar 
gelagert ist und in einer dritten Ecke (29) des Blechs 
(26) die Rastleiste (14) drehbar gelagert ist. 

\' 

14. Fuhrungswagen nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dag der Fuhrungswagen (1) ein 
Vorderrad (6) und zwei Hinterrader (5) aufweist, wobei 
das Vorderrad (6) uber die zwei Streben (10, 11) gehalten 
ist . 
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